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OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno — budowlanego
dla ,Budowy chodnika w ci ggu drogi wojewodzkiej
nr 466 Stupca — Pyzdry na odcinku w m. Pietrzykéw —  Rataje

”

— branza drogowa —

Kategoria obiektu budowlanego — XXV

1. Przedmioti cel opracowania.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa obejmujgca odcinek
drogi wojewddzkiej nr 466 Stupca — Pyzdry na odcinku Pietrzykéw - Rataje — prawa
strona drogi od km 0+000,00 (km DW 466 - 15+334,00) do km 0+751,84 (km DW
466 - 16+085,84) o dlugosci 751,84 m i szer.2,00 m oraz strona lewa od km 0+701,91
(km DW 466 - 16+035,91) do km 0+835 (km DW 466 - 16+169,00) o dtugosci 133,09
m i szer. 2,00 m na terenie gminy Pyzdry.

Niniejsza dokumentacja projektowa stuzy do opisu przedmiotu zamowienia na
wykonanie projektowanych robét budowlanych.

2. Podstawa opracowania.

Podstawe niniejszego opracowania stanowig :

2.1. Umowa Nr 537/36.KN/15 z dnia 15.07.2015 .

2.2. Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500 uaktualniona do celéw
projektowych.

2.3. Szczegolowe wytyczne techniczne do opracowania projektu budowlano -
wykonawczego wraz z dokumentacjg przetargowg - zatgcznik nr 1 do umowy jak
wyzej.

2.4. Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marcal999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie.

2.5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012 r. poz.
462).

2.6. Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych - Warszawa 1979 i 1982.

2.7. Decyzja lokalizacji inwestycji celu publicznego..

2.8. Wizja a terenie,

2.9. Niezbedne pomiary uzupetniajgce

2.10. Obowigzujace normy i przepisy.

3. Cel opracowania.

Celem opracowania jest poprawa warunkow bezpieczenstwa ruchu pieszego,
gtdéwnie dzieci i miodziezy dochodzgacych z miejscowosci Rataje do znajdujgcej sie
w m. Pietrzykow szkoty i kaplicy oraz dla wygody mieszkancow zamieszkujgcych w/w
tereny.

Zrealizowanie wyznaczonego celu bedzie mozliwe pod warunkiem
zaprojektowania i wykonania nizej wymienionych robét :
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- zabezpieczenie krawedzi jezdni przed niszczeniem przez wysokotonazowe
pojazdy ciezarowe kraweznikiem drogowym typu ciezkiego,

- wykonanie Scieku tréjkatnego odprowadzajgcego wody opadowe z nawierzchni
jezdni, zabezpieczajgcego skarpe istniejgcego nasypu po stronie projektowanego
chodnika przed rozmywaniem,

- wykonanie nowej nawierzchni z kostki betonowej brukowej na istniejgcych
zjazdach indywidualnych do posesji, na {aki i pola uprawne, obramowanych
obrzezem betonowym,

- oznakowanie poziome i pionowe jezdni oraz montaz urzadzeh bezpieczenstwa
ruchu,

- wykonanie dwdéch przejs¢ dla pieszych (projekty organizacji ruchu zmiany statej
I czasowej stanowig odrebne opracowania)

- umocnienie dna rowu po obu stronach projektowanego chodnika,

- umocnienie skarpy istniejgcego nasypu przed rozmywaniem geokratg z tworzywa
sztucznego z wypetnieniem jej humusem grub. 10 cm po stronie projektowanego
chodnika,

- umocnienie skarpy po stronie przeciwnej, powstatej przy budowie chodnika
podczas obnizania terenu ptytami azurowymi betonowymi MEBA grub. 8 cm

- zagospodarowanie nieutwardzonych powierzchni pasa drogowego zielenig
uliczna.

4. Stan istniej acy.

Na odcinku projektowanych robét Pietrzykow - Rataje droga wojewodzka nr 466
posiada przekroj poprzeczny drogowy z jezdnig 0 nawierzchni bitumicznej
0 szerokosci 6,00 m z obustronnymi nieutwardzonymi poboczami o nawierzchni
gruntowej. Na catej diugosci droga przebiega na dos¢ duzym nasypie wysokim
0 wysokosci od 8 — 10 m. Nawierzchnia jezdni na tym odcinku posiada spadek
poprzeczny daszkowy ok. 2 % .

Stan techniczny jezdni wg oceny wizualnej — dobry. Krawedzie jezdni posiadajg
natomiast liczne wykruszenia ubytki i spekania spowodowane ruchem ciezkich
pojazdow wysokotonazowych.

Planowana budowa odcinka chodnika poprowadzi ruch pieszy od istniejgcego
chodnika w m. Pietrzykdéw poprzez krotki odcinek obszaru niezabudowanego do m.
Rataje, gdzie potgczy sie z istniejgcym chodnikiem przebiegajgcym przez calg
miejScowoscC.

Na odcinku projektowanego chodnika znajdujg sie zjazdy gospodarcze do
poses;ji indywidualnych, tgk oraz pol uprawnych.

Granice pasa drogowego wyznaczajg ogrodzenia indywidualnych posesji oraz
pola uprawne.

Wody deszczowe z powierzchni pasa drogowego na diugosci projektowanych
robét odprowadzane sg poboczami po skarpach nasypow w przylegte tereny.

5. 0Ogolne zato zenia do projektu.

Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu czesci drogowej
- kategoria drogi : wojewddzka,
- klasa: G (gtébwna)
- szerokosc¢ pasa ruchu — 3,00 m
- szerokos¢ chodnika — 2,00 m
- rodzaj nawierzchni — kostka betonowa bezfazowa grub. 8 cm
- odwodnienie — za pomocg rowéw drogowych
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- obramowanie chodnika — obrzeze betonowe 30x8 cm

- spadek poprzeczny chodnika 2 %

- rodzaj nawierzchni zjazdow gospodarczych — kostka betonowa bezfazowa grub. 8
cm

- obramowanie nawierzchni zjazdéw — kraweznik prostokatny 12x25 cm od strony
posesji, kraweznik betonowy 20x30 cm od strony jezdni, obrzeze betonowe 8x30
cm od strony chodnika

- obramowanie krawedzi jezdni od strony projektowanego chodnika — sciek trojkatny
KPED 01.06

- pozostate parametry zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marcal999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 43 poz. 430)

6. Stan projektowany.

Na odcinku planowanej budowy przewiduje sie wykonanie nastepujacych robot:

- wycinke drzew i krzakow,

- roboty rozbiérkowe,

- wykonanie koryta ziemnego pod chodnik i zjazdy gospodarcze,

- wykonanie nowej nawierzchni odcinka chodnika z betonowej kostki brukowej,

- wykonanie odcinka $cieku przykraweznikowego odprowadzajgcego wody
opadowe z nawierzchni jezdni,

- wykonanie odcinka scieku trojkagtnego (wg KPED 01.06),

- wykonanie przepustu z rury stalowej spiralnie karbowanej o przekroju tukowo -
kotowym o Swietle 1,44x0,97 m

- naprawa i zabezpieczenie krawedzi jezdni przed postepujacym (powodowanym
ruchem ciezkich pojazddw) procesem niszczenia jezdni kraweznikiem betonowym
typu ciezkiego 20x30 cm na tawie betonowej z oporem,

- wykonanie nowej nawierzchni na istniejgcych zjazdach gospodarczych,

- umocnienie skarp betonowymi pitytami chodnikowymi i ptytami azurowymi na
podsypce cementowo-piaskowej,

- wyznaczenie i zagospodarowanie powierzchni przeznaczonej pod zieler drogowa,

- oznakowanie poziome i pionowe jezdni oraz montaz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu.

6.1. Chodnik w planie.

Projektowany chodnik w ciggu drogi wojewodzkiej nr 466 Stupca — Pyzdry
na odcinku Pietrzykéw - Rataje zlokalizowano od km 0+000,00 (km DW 466 -
15+334,00) do km 0+751,84 (km DW 466 - 16+085,84) o diugosci 751,84 m
i szer. 2,00 m po prawej stronie drogi oraz od km 0+701,91(km DW 466 -
16+035,91) do km 0+835 (km DW 466 - 16+169,00) o diugosci 133,09 m i szer.
2,00 m po lewej stronie drogi wojewddzkiej.

Chodnik zaprojektowano w taki sposob, aby wykupiony przez gmine Pyzdry
pod jego budowe grunt wykorzysta¢ w maksymalny sposéb, zapewni¢ dostepnos¢
do przylegtych pdl oraz unikng¢ przebudowy urzadzen obcych.

Rozwigzania sytuacyjne uwzgledniajg charakter rzezby terenu minimalizujgc
zakres robot ziemnych, ograniczajac je do niezbednych ilosci.

Zakres tych robot zostat okreslony w zatgczonej tabeli rob6t ziemnych.
Szczegotowe ich ilosci w charakterystycznych przekrojach pokazano na rys. nr
5/2 Przekroje poprzeczne.
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Na dlugosciach okreslonych w planie sytuacyjnym planuje sie jednostronne
obramowanie krawedzi jezdni kraweznikiem ulicznym typu ciezkiego 20x30 cm na
tawie betonowej z oporem oraz $ciekiem trojkatnym wg KPED 01.06.

Nawierzchnie chodnika zaprojektowano z kostki betonowej brukowej
wibroprasowanej bezfazowej grub. 8 cm koloru szarego na podsypce cementowo
— piaskowej (1:4). Nawierzchnia chodnika obramowana bedzie obrzezem
betonowym 30x8 cm. Spadek poprzeczny chodnika jednostronnie 2 % w kierunku
do jezdni, jak na rys. ,Przekroje normalne”. Parametry geometryczne podano na
rysunkach konstrukcyjnych w czesci rysunkowej. Szczegolowe rozwigzania
wysokosciowe przedstawiono na rys. profil podiuzny (rys. nr 3) oraz na
przekrojach poprzecznych (rys. nr 4)

6.2. Chodnik w przekroju podtu  znym.

6.3.

6.4.

6.5.
6.6.

6.7.

Przekro) podtuzny zaprojektowano przy zalozeniu minimalnych pochyleh
podtuznych i poprzecznych gwarantujgcych prawidiowe odprowadzenie wody
powierzchniowej.

Niwelete projektowanego chodnika przedstawia rys. nr 4.

Chodnik w przekroju poprzecznym.

- obramowanie chodnika: obrzeza betonowe 30x8cm,

- nawierzchnia chodnika: betonowa kostka brukowa bezfazowa grub. 8 cm
koloru szarego na podsypce cementowo piaskowej 1:4. grub. 3 cm,

- warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego grub. 10 cm,

- szerokosc¢ nawierzchni chodnika: 2,00 m,

- spadek poprzeczny 2,0 % w kierunku do jezdni.

Sciek przykraw eznikowy

- kostka betonowa brukowa grubosci 8 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa grub. 3 cm,

- tawa z betonu C 12/15 grub. 29 cm,

- warstwa odcinajgca z piasku srednioziarnistego grub. 5 cm,
- istniejgce podioze gruntowe.

Sciek trojk atny - wg KPED 01.06.

Zjazdy i wyjazdy z bram oraz na pola.
6.6.1. Obramowanie nawierzchni zjazdu:

- kraweznik prostokgtny 12x25 cm od strony posesji, kraweznik
betonowy 20x30 cm od strony jezdni, obrzeze betonowe 8x30 cm od
strony chodnika,

- fawa z betonu cementowego C 12/15 z oporem.

6.6.2. Nawierzchnia zjazdu:

- betonowa kostka brukowa grub. 8 cm koloru czerwonego,

- podsypka cementowo — piaskowa grub. 3 cm,

- podbudowa z betonu cementowego C 8/10 grub. 15 cm,

- warstwa odcinajgca z piasku $rednioziarnistego grub. 5 cm,
- podioze gruntowe wyprofilowane i zageszczone.

Przepust w nasypie.

- zasypka z pospoiki 0/32 mm Is = 0,98,
- rury stalowa spiralnie karbowana o przekroju tukowo — kotowym (o Swietle
1,44 x 0,97 m)
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- podsypka z pospotki 0/20 mm Is = 0,95
- tawa fundamentowa grub. 20 cm z posp6tki 0/32 mm Is = 0,98
- istniejgce podioze gruntowe

. Roboty ziemne.

Roboty ziemne nalezy wykonaé¢ zgodnie z normg PN — S- 02205 - Drogi
samochodowe. Wystepujg one gtownie przy wykonywaniu rowkéw pod krawezniki
drogowe, Sciek przykraweznikowy i trojkatny, zebraniu nadmiaru gruntu na
poczatkowym odcinku chodnika oraz przy wykonaniu nasypu podczas dalszej fazy
budowy. Przy wykonywaniu robo6t nalezy zachowa¢ wymagania BHP w miejscu
wystepowania uzbrojenia terenu roboty nalezy prowadzi¢ recznie.

Grunty i materialy dopuszczone do budowy nasypow powinny spetniac
wymagania okreslone w PN-S-2205. Wykonawca powinien skontrolowa¢ wskaznik
zageszczenia gruntow rodzimych, zalegajgcych gornej strefie podioza nasypu do
gtebokosci 0,5 metra od powierzchni terenu. Jezeli warto$¢ wskaznika zageszczenia
jest mniejsza niz 1,00 Wykonawca powinien dogesci¢ podioze tak, aby powyzsze
wymaganie zostato spetnione. Jezeli wartosci wskaznika zageszczenia nie mozna
uzyskaé, to nalezy podja¢ srodki w celu ulepszenia gruntu podtoza umozliwiajgce
uzyskanie wymaganych wartosci wskaznika zageszczenia. Jezeli zajdzie koniecznosc¢
wymiany gruntu to powinna ona by¢é wykonywana przy zachowaniu przekroju
poprzecznego i profilu podtuznego , ktére okreslono w dokumentacji projektowej.

W celu zapewnienia statecznosci nasypu i jego rownomiernego osiadania nalezy
przestrzega¢ nastepujacych zasad :

- wymiane nalezy wykonywa¢ metodg warstwowg z gruntéw przydatnych do budowy
nasypow;,

- wymiane nalezy prowadzi¢ rbwnomiernie na catej szerokosci,

- grubos¢ warstwy w stanie luznym powinna by¢ odpowiednio dobrana w zaleznosci
od rodzaju gruntu i sprzetu uzywanego do zageszczania,

- przystgpienie do wbudowania kolejnej warstwy moze nastgpiC dopiero po
stwierdzeniu prawidtiowego wykonania warstwy poprzedniej,

- warstwy gruntu przepuszczalnego nalezy wbudowac¢ poziomo, a warstwy gruntu
mato przepuszczalnego ze spadkiem gornej powierzchni okoto 4 %,

- uksztattowanie powierzchni warstwy powinno uniemozliwiaCc lokalne gromadzenie
sie wody,

- jezeli w okresie zimowym nastepuje przerwa w wykonywaniu nasypu, a gorna
powierzchnia wykonana jest z gruntu spoistego to jej spadki poprzeczne powinny
by¢ uksztaltowane ku osi nasypu, a woda odprowadzona poza nasyp
z zastosowaniem sScieku; takie uksztattowanie gornej powierzchni gruntu spoistego
zapobiega powstaniu potencjalnych powierzchni poslizgu w gruncie tworzacym
nasyp,

- na terenach o wysokim stanie wod gruntowych oraz na terenach zalewowych dolne
warstwy nasypu o grubosci co najmniej 0,50 m powyzej najwyzszego poziomu
wody nalezy wykonac¢ z gruntu przepuszczalnego,

- grunt przywieziony w miejsce wbudowania powinien by¢ bezzwiocznie wbudowany
W nasyp,

- wykonywanie wymiany gruntu nalezy przerwac, jezeli wilgotnos¢ gruntu przekracza
wartos¢ dopuszczalng, to znaczy jest wieksza od wilgotnosci optymalnej o wiecej
niz 10 % jej wartosci,

- nha warstwie gruntu nadmiernie zawilgoconego nie wolno uktadaé nastepnej
warstwy gruntu,
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osuszenie mozna przeprowadzi¢ w sposob mechaniczny lub chemiczny poprzez

wymieszanie z wapnem palonym albo hydratyzowanym,

- w celu zabezpieczenia nasypu przed nadmiernym zawilgoceniem poszczegoéine
jego warstwy oraz korona nasypu po zakonczeniu rob6t ziemnych powinny byé
rowne i mie¢ spadki potrzebne do prawidtowego odwodnienia

- w okresie deszczowym nie nalezy pozostawia¢ nie zageszczonej warstwy do dnia
nastepnego,

- kazda warstwa gruntu jak najszybciej po jej roziozeniu powinna by¢é zageszczona
z zastosowaniem sprzetu odpowiedniego dla danego rodzaju gruntu oraz
wystepujacych warunkéw,

- rozlozone warstwy gruntu nalezy zageszczaé¢ od krawedzi nasypu w kierunku jego
osi,

- grubos¢ warstwy zageszczonego gruntu oraz liczbe przejs¢ maszyny
zageszczajgce) zaleca sie okreslic doswiadczalnie dla kazdego rodzaju gruntu
i typu maszyny,

- wilgotnos¢ gruntu w czasie zageszczania powinna by¢ réwna wilgotnosci
optymalnej z tolerancjg od — 20% do + 10 %jej wartosci,

- jezeli wilgotnos¢ naturalna gruntu jest nizsza od wilgotnosci optymalnej o wiecej niz
20 % jej wartosci, to wilgotnos¢ gruntu nalezy zwiekszy¢ przez dodanie wody,

- jezeli wilgotnos¢ gruntu jest wyzsza od wilgotnosci optymalnej o ponad 10 % jej
wartosci, grunt nalezy osuszy¢ w sposdb mechaniczny lub chemiczny, ewentualnie
wykonac drenaz a warstwy gruntu przepuszczalnego

- sprawdzenie wilgotnosci gruntu nalezy przeprowadzi¢ laboratoryjnie; w zaleznosci
od uziarnienia stosowanych materiatbw zageszczenie warstwy mozna okresla¢ za
pomocg oznaczenia wskaznika zageszczenia Ilub porOwnania pierwotnego
i wtérnego modutu odksztatcenia,

- nadmiar ziemi z wykopow nalezy rozplantowac na niezagospodarowanym terenie.

Odwodnienie.

Odwodnienie nawierzchni jezdni oraz chodnika na odcinku planowanych robot ze
Sciekdéw przykraweznikowych i trojkatnych krawedziowych projektowanymi sciekami
podchodnikowymi do projektowanych odcinkdéw rowéw po obu stronach chodnika .

Organizacja ruchu.

Projekt organizacji ruchu na czas budowy stanowi odrebne opracowanie i jest
integralng czescig niniejszej dokumentaciji projektowe.

Oznakowanie i urz gdzenia bezpiecze nstwa ruchu.

Na dlugosci 86 mb planuje sie ustawienie biato-czerwonych barier rurowych
segmentowych stalowych.

Ponadto planuje sie przestawienie znakoéw drogowych na rurach stalowych g 50
mm.

Projektuje sie tez wyznaczenie dwéch nowych przejs¢ dla pieszych malowanych
farbami akrylowymi i oznakowanych znakami D-6 poprzedzonymi znakami A-16
(projekt zmiany statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie).

Zielen drogowa.

Na nieutwardzonych powierzchniach miedzy chodnikiem a kraweznikiem oraz
miedzy chodnikiem a linig rozgraniczenia wykonane zostang trawniki.
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12. Roboty wyko Aczeniowe.

Roboty wykonczeniowe polegajg na plantowaniu powierzchni gruntu rodzimego,

humusowaniu oraz obsianiu trawg przy grubosci warstwy humusu 5 cm .

13. Uzgodnienia

Problemy uzgodnienn indywidualnych mogg wystgpi¢ w przypadku budowy

zjazdow i dojs¢ do posesji oraz wielkosci $wiatta kraweznika przy obramowaniu jezdni.
Nalezy je uzgadnia¢ w trakcie wykonywania prac.

14. Wnioski i uwagi ko nAcowe.

15.1.

15.2.

15.3.

Roboty ziemne zwigzane z ustawianiem stupkéw do znakoéw drogowych mozna
wykona¢ wytacznie po uprzednim, precyzyjnym zlokalizowaniu uzbrojenia
podziemnego.

Wszystkie elementy naziemne uzbrojenia podziemnego nalezy wyregulowac
w taki spos6b, aby gbérna powierzchnia urzadzenia znajdowata sie
w plaszczyznie nawierzchni chodnika w miejscu usytuowania danego
urzadzenia (wtazu, wpustu, skrzynki, itp.,)

Warunkiem przystgpienia do robét w pasie drogowym jest posiadanie przez
Wykonawce zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia
robét (Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie
szczegoOtowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgadzeniem.

Opracowat :



